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ProjeRtowanie sieci RomuniRacyjnej
| optymalizacja rozkRtadu jazdy

ProjeRtowanie sieci RomuniRacji miejsRiej
Synchronizacja i optymalizacja rozRtadu jazdy
Optymalizacja brygad i stuzb

Integracja systemow miejsRkich
EleRtromobilnosc¢

Intermodalnos¢




Lepsza jakosc ustug
transportu zbiorowego
/ wiekszy komfort dla
pasazerow .

CityLineDesigner to kompleksowy, zintegrowany

i inteligentny system informatyczny do projektowania
sieci komunikacyjnej oraz konstruowania optymalnych
rozktadéw jazdy, zapewniajgcych sprawng komunikacje
i przyjazny dla pasazeréw, nowoczesny system

komunikacyjny.

Oszczednos¢
/ Rontrola

Skutecznosc¢
/ efeRtywnos¢

ERologia
/ przysztosc

Organizatorzy transportu zbiorowego

'?Z//(@DGSigner @ Firmy Consultingowe

Planisci

Nowoczesne narzedzia wpisuja
sie w ideologie SMARTCITIES
/ wiekszy prestiz

Optymalizacja kosztow
/ realne oszczednosci

Rézne typy transportu i taboru zintegrowane
w jednym rozktadzie.

Wielu przewoznikoéw dziatajgcych na jednej
platformie wspdlnie z organizatorem transportu.

Wspdlne przewozy dla réznych
jednostek administracyjnych.

Optymalizacja rozktadu jazdy na podstawie
gromadzonych danych

S

IKorzysci biznesowe

Zastosowanie skutecznych narzedzi optymalizacyjnych znaczgco wptywa na
obnizenie kosztow operacyjnych. Rozbudowana analityka jest doskonatym Zrodtem
informacji do trafnych analiz.

Wykorzystanie najnowszych technologii informatycznych i zastosowanie
ergonomicznych narzedzi przyspiesza oraz utatwia proces tworzenia przyjaznego
rozktadu jazdy.

Optymalizacja wykorzystania taboru oraz wsparcie obstugi pojazdéw elektrycznych
oraz autonomicznych bezposrednio przektada sie na redukcje emisji CO2 oraz
pozwala inwestowa¢ w nowoczesne technologie.




Optymalne planowanie

Planowanie strategiczne

Projektowanie sieci komunikacyjnej
Edycja topologii (punktdw sieci i linkow)
tworzenie wiezby ruchu.

Planowanie linii

Planowanie nowych tras z uwzglednieniem
rzeczywistych potrzeb tj. potokow
pasazerskich. Tworzenie wariantow linii.

Projektowaie rozktadow
Tworzenie alternatywnych wersji
rozktaddw, planéw transportowych
i rozbudowana analiza
ekonomiczna.
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Finanse Potrzeby
przedsiebiorstwa A pasazerow

Stan przed optymalizacja
prébka ~1500 kursow

j[:) Wartos¢ funkcji 10,71
'Q' lloéé brygad 63

O Jlogt stuzb 162

S 0$¢ stuz

'[_j' Wozokilometry 19 952,02
km

@ Czas przerw 325,45
I~ 1 Wozogodziny 840,59
£

Optymalizacja rozktadow
Optymalne roztozenie kurséw w zadanych punktach sieci
z uwzglednieniem wymaganej czestotliwosci oraz
zdefiniowanych regut przesiadkowosci wraz
z automatycznym przeliczaniem czasow.

Planowanie operacyjne

Planowanie brygad

Tworzenie optymalnych brygad dla pojazdéw
z uwzglednieniem wymagan taborowych,
preferencji zmian linii, macierzy przejazdow
technicznych i innych czynnosci technicznych.

Planowanie stuzb

Tworzenie optymalnych zadan dla prowadzacych
pojazdy z zachowaniem wymogdw prawnych
oraz innych definiowanych preferenciji.

Plan pracy (system TRANS ERP)

Tworzenie optymalnych, dtugookresowych
harmonogramow pracy - przypisania stuzb

i pojazdéw do pracownikéw z zachowaniem
przepiséw prawa i innych wewnetrznych
regulacji w przedsiebiorstwie.

Optymalizacja
Wypracowanie najlepszego rozwigzania
z uwzglednieniem preferencji, ograniczen
i definiowanych funkc;ji kosztu.

Po optymalizacji
prébka ~1500 kursow

6,36

redukcja stuzb
59
153

redukcja brygad
19 621,15
185,21 redukcja wzkm

—— nowy pojazd - suma rocznych

800,23 Y poj Y

(&

oszczednosci z zastosowaniem
optymalizacji

Optymalizacja brygad i stuzb
Konstruowanie brygad z kurséw réznych linii pozwala uzyskaé
zoptymalizowany wzgledem preferencji uzytkownika plan
pracy taboru i pracownika. Etap ten pozwala wygenerowacé
maksymalne korzysci ekonomiczne.



7- Wanie w oparciu o potoRi pasazerskie
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Zbieranie i obstuga danych @ potokach natyczne, parametryzowane Optymalizacja sieci komunikacyjnej,
pasazerskich. Integracja;z dowolnym ‘ e rozktadow. brygad i stuzb.
dostawcg sprzetu (bramek). '

i pojazdéw w petni autonomicznych (brygady). - vy
Ty llll‘[l

W Europie jak réwniez w Polsce juz dzis zaczynaja funkcjonowac
linie obstugiwane wyfacznie przez pojazdy w petni autonomiczne.

Ja i tatwa adaptacja Systemy miejskie
zapewnienia fatwej adaptacji CLD do rozbudowanego O Systemy zarzadzania ruchem
ka informatycznego klienta stanowi podstawe Q  Systemy zarzadzania Przewoznikéw
ia do programu szeregu standardowych interfejsow .
y danych, czynigc go rozwigzaniem optymalnym i gotowym O  Centralna dyspozytornia ruchu
/fl'} |, graCJe O  Rozliczenia z Przewoznikami
Formaty wymiany danych O Aplikacje mobilne
O VDV452/453/454 Q  Strony internetowe Zarzgdu
.é[' e O Transmodel Komunikacji i Przewoznikdw
§L/ne Designer o GTFs T e ,
O  TransXChange QO Wyszukiwarki potaczen
QO inne y Q  Systemy biletowe
i role integratora systemdéw miejskich, dzieki czemu O Przystankowa Informacja pasazerska
ikéw oraz informacje dla pasazeréw pozostaja QO Informacja pasazerska w pojazdach
catym ,,ekosystemie miejskim”.




Wsparcie pojazdow elektrycznych

System CLD posiada wbudowane algorytmy
pozwalajace w prosty sposob planowac
brygady pojazdow elektrycznych.

Dla zadanych parametréw norm tadowania,
zuzycia energii i znanych lokalizacjach punktow
tadowania system umozliwia planowanie
przejazddw i postojow uwzgledniajgcych
dotadowanie baterii na stacjach kraricowych.

Brygady

Ewidencja infrastruktury
Planowanie z uwzglednieniem
typu tadowarki / tabor oraz szybkosci tadowania

ZERO-emission ZONE

Definiowanie obszaréw charakteryzujacych sie
okreslonymi wspdlnymi cechami - tworzenie stref
Z ograniczong emisjg niepozadanych substancji, i
kontrola taboru planowanego do obstugi danej strefy na
podstawie restrykcji dopasowanej do potrzeb klienta.

Optymalizacja wykorzystania fadowarek
Wizualizacja obtozenia stanowisk tadowarek

- tatwa i szybka kontrola poziomu wykorzystania
potencjatu tadowarki oraz weryfikacja stopnia
dopasowania mozliwosci punktéw tadowania do
rzeczywistych potrzeb, umozliwia wczesniejsze
zaplanowanie ich rozbudowy lub relokacje

do punktu o wiekszym zapotrzebowaniu.

| |
+ komunikacji Q Operator



Ergonomia pracy / wsparcie mobilne

CityLineDesigner zaprojektowany zostat

z myslg o maksymalnym usprawnieniu pracy
projektantow sieci komunikacyjnych

i rozktadéw jazdy. Moze by¢ opcjonalnie
wyposazony w aplikacje mobilne do
rejestracji i importu realnych danych takich
jak: trasy przejazdéw / przystankéw, czasow
przejazdéw oraz potokéw pasazerskich.

Symulacja obcigzenia sieci

Innowacyjna funkcja majgca na celu wykrycie
potencjalnych problemoéw planowania rozktadow

juz na etapie projektowania.

Symulacja ruchu na liniach w przedziatach czasowych
wizualizuje potencjalne problemy na sieci, a takze
dostarcza narzedzia umozliwiajgce fatwg ich korekte,
automatycznie reagujac na wprowadzone zmiany.

Park imienia

Umozliwia kontrole przewozéw t.j.
punktualnosci i zgodnosci przejazdu

z rozktadem jazdy oraz wyznaczanie stref
czasowych.

@

Intuicyjne projektowanie
podktady mapowe
(Google Maps, OpenStreetMap,
Ovi Maps, etc.)

S

Warstwy
efektywne projektowanie, szybkie
filtrowanie widokdéw i czytelny
podglad prowadzonych prac.

-

Ergonomia pracy
wiele monitoréw / stanowisk,
personalizacja

Stefana

Symulacja planowanego rozktadu jazdy

Funkcja prezentujgca poszczegdlne kursy na mapie
w postaci markeréw wedtug zaprojektowanego rozktadu
jazdy.

Funkcjonalno$é ma na celu zbadanie réwnomiernosci
roztozenia kurséw na ciggach komunikacyjnych oraz
wizualng kontrole przesiadkowosci pomiedzy
poszczegdlnymi kursami / liniami z mozliwoscig
wprowadzenia biezgcych korekt.



@ Strefy czasowe

Wykorzystanie rozbudowanej ewidencji planowanych

i rzeczywistych przejazdéw na trasach zapewnia
zastosowanie w projektowaniu rozktadu jazdy zaburzen
przejazdow w zaleznosci od typu taboru, pory dnia badz
rozktadu, a zastosowanie narzedzi graficznych czyni prace
planisty znacznie efektywniejsza.

Transl trees grigh on B knk

System cLD posiada narzedzia stuzace do prawidtowego
skorelowania linii w réznych punktach topologii, ktére
w maksymalny sposéb utatwiajg to zadanie planiscie:

O  Czytelna wizualizacja przejazdow kursow na
dowolnych ciggach komunikacyjnych wraz
z mozliwoscig doktadnej edycji danych kazdego
przejazdu.

O  Automat czuwajacy nad catoscia procesu,
zadaniem ktorego jest wsparcie pracy planisty

dzieki obliczeniom w czasie rzeczywistym wszystkich
wprowadzonych zmian i wptywu na pozostate kursy

w innych punktach topologii.

Optymalizacja
rozkRtadow jazdy
| przesiadRowosci

Modut optymalizacji rozktadu jazdy dokonuje
optymalnego roztozenia kursdw w zadanych punktach
sieci uwzgledniajgc wymagang czestotliwos¢, baze
wiedzy o sieci komunikacyjnej, warunki i ich parametry
z edytowalnymi wagami.

Optymalizacja rozktadu jazdy uwzglednia opcjonalnie
zachowanie dowolnych regut przesiadkowosci przy
jednoczesnym zapewnieniu réwnomiernego obcigzenia
punktéw sieci komunikacyjne;j.

Wynik optymalizacji moze by¢ prezentowany

w formie tabelarycznej lub graficznej. Forma graficzna
prezentowana jest na mapie w poblizu punktow
synchronizacyjnych w formie kolorowych wykresdow.
Prezentowane sg w nich informacje o liczbie
zrealizowanych przesiadek (na podstawie regut)

oraz koszt optymalizacji.

trasal

—O 10 min.

trasa 2

O 4 min.

linia 1 linia 2
16:11 16:13
Reguta: Preferowany czas:

linia 1 przed linig 2  16:12 - 16:17

a

L Przesuniecie linii w czasie z automatyczng kontrolg kolizji o
Linia1l 16:00 4 ) Linia 116:15
~ w innych punktach trasy
|Q|
A B D E
\ A

Linia 2 16:01

Linia 2 16:05

Linia 3 16:10 Linia 3 16:15



DPK System
ul. Pitsudskiego 41,
32-020 Wieliczka

tel.: +48 12 288 23 75,
fax: +48 12 288 14 26

biuro@dpksystem.pl
www.dpksystem.com
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