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MAMY SIEC
SERWISOWA

GWARANCJA

Gwarancja dla silnikéw 4-suwowych

24 miesigce lub 400 h* dla
certyfikowanych 4-suwowych
silnikow lotniczych

18 miesiecy lub 200 h* dla 4-

suwowych  silnikéw  lotniczych
zgodnych z ASTM
Rotax Extended Service Terms
(R.E.S.T.)**

Oprocz regularnej gwarancji producenta,
wysokie standardy jakosciowe pozwalajg
firmie  Rotax specjalny
program rozszerzonej gwarancji na swoje
4-suwowe silniki lotnicze Rotax.

Rotax oferuje dwa rdzne rodzaje
rozszerzonej gwarancji na 4-suwowe

*Kkk

zaoferowac

silniki lotnicze Rotax.

» Dodatkowy rok gwarancji
Rotax Extended Service Terms
(R.E.S.T.) plus jeden dodatkowy
rok lub do 200 h*

* Petny okres TBO
Rotax Extended Service Terms
(R.E.S.T.) plus 3 dodatkowe lata
lub petne TBO*

* cokolwiek nastgpi pierwsze
** tylko dla silnikéw Rotax 912 i 914

BRP-Rotax jest gotowy zaspokoi¢ Twoje
potrzeby dzieki 15 autoryzowanym
dystrybutorom oraz sieci okoto 200
niezaleznych centrow serwisowych i
naprawczych, zapewniajgcych obstuge,

gwarancje i  dostepnos¢  czesci,
niezaleznie od tego, «czy jestes
producentem samolotdw, szkotg

lotniczg czy pilotem.

Nasza sie¢ sprzedazy i serwisu zapewnia
dobrze wyposazone zaplecze serwisowe
i jest obstugiwana przez w petni
wyszkolonych i zmotywowanych
technikéw obstugi technicznej. Majg oni
dostep do petnej gamy oryginalnych
czesci zamiennych Rotax, narzedzi i
wyposazenia oraz sg wspierani przez

najnowsze systemy informatyczne w
celu zapewnienia minimalnego czasu
przestoju i maksymalnej satysfakcji.

*** oferta ma zastosowanie tylko wtedy, gdy jest to dozwolone przez obowigzujgce prawo

Wiecej szczegotéw mozna uzyskac u lokalnego autoryzowanego dystrybutora firmy Rotax.

W celu zapewnienia najwyzszej jakosci,
nasz globalnie zestandaryzowany program
szkoleniowy o nazwie "iIRMT" (independent
Rotax Maintenance Training) oferuje
odpowiednig wiedze i edukacje techniczng
wszystkim uczestnikom, od operatoréw
silnikdw po personel obstugi technicznej.
W celu zapewnienia najlepszego wsparcia
w szkoleniu wykorzystujemy réwniez nowe
technologie, takie jak
rzeczywistos¢  (VR) i
rozszerzona (AR).

wirtualna
rzeczywistosc

Ponadto wszystkie podreczniki, katalogi i
inne przydatne dokumentacje techniczne
mozna bezptatnie pobrac¢ z naszej strony
internetowej.

www.flyrotax.com




MAMY TECHNOLOGIE

Mieszanka paliwowo-powietrzna
Technologia iS zapewnia zoptymalizowang
mieszanke paliwowo-powietrzng w
kazdych warunkach pracy i na kazdej
wysokosci. Dodatkowo, rozruch w niskich
temperaturach jest znacznie utatwiony w
poréwnaniu z silnikami gaznikowymi.

Osiagi

Wystarczajgca wydajnosé przy niskich
obrotach $migta pozwala na stabilne
napedzanie nawet 4-miejscowego
samolotu konsekwentnie do wysokosci 15
000 stop z petng moca; wszystko dzieki
turbosprezarce o wysokim  stopniu
sprezania i nowej konstrukcji reduktora z
ulepszonym przetozeniem.

Nadmiarowe wtryskiwacze

Wirysk paliwa jest sterowany osobno
przez ECU za pomoca dwdch wtryskiwaczy
na cylinder. Dzieki zoptymalizowanej
kalibracji mieszanki paliwowo-powietrznej
lot jest bardziej ekonomiczny.
Rezultat: wiekszy zasieg lotu.

Tryb ECO

Silniki automatycznie poprawiajg zuzycie
paliwa, przetaczajac sie na ubogi tryb ECO,
gdy przepustnica zostanie cofnieta do
potozenia ponizej 97% po fazach ruszania i
wznoszenia.

B.U.D.S.

Oprogramowanie narzedziowe i
diagnostyczne BRP dla silnikéw lotniczych
Rotax (B.UD.S. Aircraft) zostato
zaprojektowane tak, aby zapewni¢ wglad w
system zarzadzania silnikiem i umozliwic¢
mechanikom szybkg diagnostyke silnika.

Latwosé uzytkowania

Rozne funkcje, takie jak kontrola
spalania  stukowego  lub  system
zarzadzania  silnikiem (EMS), w
potgczeniu z innymi zaletami, takimi jak
brak oblodzenia gaznika i elastyczne
silnika, prowadzg do
ulepszonej i tatwiejszej obstugi.

zachowanie

EMS

System zarzadzania silnikiem (EMS)
steruje zaptonem, mieszankg paliwowo-
powietrzng i jest stosowany nadmiarowo
zapewnienia  najwyzszego
poziomu bezpieczenstwa. System jest
tak zaprojektowany, aby byt odporny na
pojedyncze i wielokrotne btedy.

w  celu

-

ECU

Jednostka sterujgca  silnikiem  (ECU)
elektronicznie steruje mieszanka
paliwowo-powietrzng i jest

zaimplementowana nadmiarowo w
systemie EMS, aby zapewni¢ wyzszy

poziom bezpieczenstwa.

Lotnicza magistrala CAN

System Controller Area Network (CAN)
obstuguje systemy poktadowe
wykorzystujgce  Line-Replaceable  Unit
(LRU) do udostepniania danych w sieci
CAN i zapewnia interoperacyjnos¢ miedzy
systemami samolotu sterowanymi przez
CAN. Oferuje takie mozliwosci, jak
interfejsy do wyswietlaczy lotu, cyfrowa
analiza  danych, inteligentne  ustugi
potgczone itp.

% - 912 iS Sport | iSc Sport _—

aet—

Rotax 912 iS Sport with options, delivery state

Udoskonalony silnik 4-suwowy z petng moca
startowa i systemem zarzadzania silnikiem.

+ 4 cylindry

« 4-suwowy silnik chtodzony
cieczg/powietrzem typu bokser

* Wymuszone smarowanie z
sucha miska olejowa z
oddzielnym zbiornikiem oleju,
automatyczna regulacja za

+ Nadmiarowy elektroniczny
wtrysk paliwa i zapton

+ Engine Management System
* Rozrusznik elektryczny

+ Reduktor obrotéw $migta

+ Uktad dolotu powietrza
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Dynamiczny, turbodotadowany silnik iS o najlepszym stosunku
mocy do masy, petnej mocy startowej i putapie do 23 000 ft.

+ Nadmiarowy elektroniczny
wtrysk paliwa i zapton

+ Engine Management System

+ Rozrusznik elektryczny
(12V/24V)

+ Reduktor obrotéw smigta

+ Turbosprezarka/uktad

* 4 cylindry

+ 4-suwowy silnik chtodzony
cieczg/powietrzem typu bokser

* Wymuszone smarowanie z
suchg miskg olejowg z
oddzielnym zbiornikiem oleju,
automatyczna regulacja za

pomoca hydraulicznych * TBO 2000n pomoca hydraulicznych wydechowy ze stali nierdzewnej
kasownikow luzéw zaworowych kasownikow luzéw zaworowych . Uktad dolotu powietrza/
intercooler
- TBO 1,200h
WELE] kg b Waga kg b
Silnik z reduktorem obrotéw émigta i = 2,43 63.6 1402 Silnik z reduktorem obrotow smigta i = 2,54 822 181.2
ze sprzegtem przecigzeniowym ze sprzegtem przecigzeniowym,
turbosprezarka, intercooler, uktad
Uktad wydechowy 4.8 10,5 wydechowy
Rama zawieszenia silnika 2.0 4.4 Rama zawieszenia silnika 2.0 4.4
Alternator zewnetrzny 3.0 6.6  Alternator zewnetrzny 3.0 6.6
Deflektor powietrza chtodzacego 0.4 08 Deflektor powietrza chtodzacego 0.4 0.8
Zespot pomp paliwa 16 35 Zespot pomp paliwa 16 35
73.5 kW 100 hp 5800 1/min 104 kW 141 hp 5800 1/min
**72.0 kW 98 hp 5500 1/min **99.0 kW 135hp 5500 1/min
68.0 kW 92.5hp 5000 1/min
Srednica cylindra Skok ttoka Srednica cylindra Skok ttoka
84.0 mm 3.3Lin 61.0 mm 2.410n 84.0 mm 3.3Lin 61.0 mm 2.410n

Pojemnosé Paliwo*

min. MON 85 RON 95

3
1352 cm min. AK] 91

826 cuin

MAX RPM ograniczone do max. 5 min.

5800 1/min.

121 Nm 89 ft. lb. 5800 1/min
125 Nm 92 ft. Lb. 5500 1/min
**%7132 Nm 97 ft. lb. 5000 1/min

* otowiowy, bezotowiowy, AVGAS 100LL, Etanol 10 ** max. moc ciggta przy 5500 1/min

iS: zgodny z ASTM | iSe: certyfikowany zgodnie z EASA CS-E

Pojemnosé Paliwo*

min. MON 85 RON 95

3
1352cm min. AKI 91

826 cuin

Osiggi silnika moga sie rézni¢ w zaleznosci od, m.in. warunkéw ogélnych,
temperatury otoczenia i wysokosci.

*** MOGAS, bez hydraulicznego regulatora obrotéw $migta



65 HP

912UL |AIF 80 HP

Rotax 582 UL with options, delivery state
Rotax 912 UL with options, delivery state

Niezawodny i wydajny silnik klasy podstawowej dla
lotnictwa lekkiego.

Sprzedano ponad 30 000 sztuk tego tatwego w
utrzymaniu i wytrzymatego silnika.

+ 2 cylindry - Uktad * 4cylindry * 2 gazniki

+ 2-suwowy silnik chtodzony wydechowy * 4-suwowy silnik chtodzony + Mechaniczna pompa
cieczg z zaworem + Gazniki ciecza/powietrzem typu bokser paliwa
obrotowym w uktadzie + TBO 300h * wymuszone smqrowanie z - Podwojny uktad
dolotowym sucha miska olejowg z

oddzielnym zbiornikiem oleju, zaptonowy

automatyczna regulacja za
pomocg hydraulicznych

+ Podwadjny zapton
elektroniczny
+ Zintegrowana pompa wodna i

* Rozrusznik elektryczny
+ Reduktor obrotéw $migta

termostat kasownikow luzéw zaworowych + TBO 2000h

Waga kg lb | Waga kg lb
Silnik 29.1 64.0 Silnik z reduktorem obrotéw smigta i = 2,27 55.4 1220

(opt. i =2.43) ze sprzegtem przecigzeniowym
Uktad wydechowy 51 11.2 Uktad wydechowy 4.0 8.8
2 gazniki 18 4.0 Sprzegto przecigzeniowe 17 3.7
Rozrusznik elektryczny 3.5 7.7 Rama zawieszenia silnika 2.0 4.4
PSRG** “E"/i=2.62/3.0/3.47/ 4.0 11.2 24.7  Alternator zewnetrzny 3.0 6.6
Deflektor powietrza chtodzacego 0.8 18
Airbox 13 2.8
48.0 kW 65 hp 6500 1/min. 59.6 kW 80 hp 5800 1/min.
75 Nm 55.3 ft. lb. 6000 1/min. 103 Nm 75.9 ft. lb. 4800 1/min.
6800 1/min. 5800 1/min.
76.0 mm 2.991in 64.0 mm 2.52in 79.5 mm 313in 61.0 mm 2.410n

Pojemnos¢ Paliwo* Pojemnosé Paliwo*

min. MON 83 RON 91 12112 om? 739 cuin min. MON 83 RON 91

3 .
580 cm 35.4 cuin min. AK| 87* min. AKI 87*

* otowiowy, bezotowiowy, AVGAS 100LL, Etanol 10 ** reduktor obrotéw $migta

UL: zgodny z ASTM | At certyfikowany zgodnie z JAR22 | F: certyfikowany zgodnie z FAR33

912 ULS | S

+ 4 cylindry
+ 4-suwowy silnik chtodzony

cieczg/powietrzem typu bokser

* wymuszone smarowanie z

suchg miskg olejowg z
oddzielnym zbiornikiem oleju,
automatyczna regulacja za
pomocay hydraulicznych
kasownikdw luzéw zaworowych

Rotax 912 ULS with options, delivery state

Silnik o najlepszym w swojej klasie stosunku mocy do masy.

+ 2 gazniki
+ Mechaniczna pompa

paliwa

+ Podwadjny uktad

zaptonowy

+ Rozrusznik elektryczny

+ Reduktor obrotéw smigta
+ Uktad dolotou powietrza
+ TBO 2000h

914 UL | F

* 4 cylindry
* 4-suwowy silnik chtodzony

cieczg/powietrzem typu bokser

* wymuszone smarowanie z

suchg miska olejowg z
oddzielnym zbiornikiem oleju,
automatyczna regulacja za
pomocg hydraulicznych
kasownikow luzow zaworowych

+ Turbosprezarka

Rotax 914 UL with options, delivery state

Turbodotadowany, lekki silnik o wiekszej wydajnosci na
duzych wysokosciach.
+ 2 gazniki

+ Mechaniczna pompa

paliwa

+ Podwojny uktad

zaptonowy

+ Rozrusznik elektryczny

+ Reduktor obrotéw $migta
+ Uktad dolotou powietrza
+ Uktad wydechowy

+ Automatyczny wastegate
+ TBO 2,000 hrs

Waga kg b Waga kg b
Silnik z reduktorem obrotéw $migta i = 2,43 566 1945 Silnik z reduktorem obrotéw $migta i = 2,43 640 1408
Uktad wydechowy 4.0 8.8 Uktad wydechowy 4.0 8.8
Sprzegto przecigzeniowe 17 3.7 Sprzegto przecigzeniowe 17 3.7
Rama zawieszenia silnika 2.0 4.4 Rama zawieszenia silnika 2.0 3.7
Alternator zewnetrzny 3.0 6.6 Alternator zewnetrzny 3.0 6.6
Deflektor powietrza chtodzgcego 08 18 Deflektor powietrza chtodzacego 0.8 18
Airbox 1.3 2.8 Airbox - -
73.5 kW 100 hp 5800 1/min. 84.5 kW 115 hp 5800 1/min.

128 Nm 94 ft. 5100 1/min. 144 Nm 106 ft. lb. 4900 1/min.

5800 1/min. 5800 1/min.

84.0 mm 3.31in 61.0 mm 2.410n 79.5mm 313in 61.0 mm 2.410n

Pojemnos¢ Paliwo* Pojemnos¢ Paliwo*

min. MON 85 RON 95* min. MON 85 RON 95*

3
min. AKI 91* 1211.2.cm min. AK] 91*

1352 cm?® 82.6 cuin 73.91cuin

* otowiowy, bezotowiowy, AVGAS 100LL, Etanol 10

ULS: zgodny z ASTM | F: certyfikowany zgodnie z FAR33 | F: certyfikowany zgodnie z FAR33 oraz JAR-E



ROTAX

BRP-Rotax GmbH & Co KG reserves the right at any time to discontinue or change specifications, prices, designs, features,
models or equipment without incurring obligation. Engine performance may vary depending on, among other things, general
conditions, ambient temperature and altitude. These technical data and the information contained therein are property of BRP-
Rotax GmbH & Co KG and must not be reproduced, neither entirely nor partially, and passed on to third parties without previous
consent in writing by BRP-Rotax GmbH & Co KG. For information only — without commitment to subsequent modifications.

© 2021 BRP-Rotax GmbH & Co KG. All rights reserved. ®, TM and the BRP logo are trademarks of Bombardier

Recreational Products Inc. (BRP) or its affiliates. ALl other trademarks are the property of their respective owners.
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